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1 Bakgrunn

1.1 Hensikten med planen

Hensikten med planen er & legge til rette for ny fast molo som kan beskytte fritidsbater mot veer og
vind. Dagens lgsning med flytemolo er ikke god nok, da nordavind og ekstremveer, spesielt i
vinterhalvaret, sliter i stykker og skader flytemoloen med tilherende flytebrygger. Dagens lgsning har
til na skapt skader for flere hundretusen kroner for eierne av bathavnen.

Figur 1 Eksisterende smabdthavn bestdende av flytemolo og -brygger

1.2 Forslagstiller, plankonsulent og eierforhold
Hans Vidar Winterthun, leder i
velforeningen er forslagstiller. Prosjektil
Areal AS er engasjert som
plankonsulent.

Omradet har folgende eierforhold.
GNR/BNR | NAVN

140/4 Etne kommune
140/41 Hansen Herdis
Alvestad




Figur 2 Kart oveer eierforhold

1.3 Krav om konsekvensutredning
Omradet krever ikke konsekvensutredning, da tiltaket er i samsvar med kommuneplan og ikke
forventes 4 kunne fa vesentlige virkninger for milje og samfunn.

2 Planprosessen

2.1 Mogter
Et orienteringsmete ble avholdt 05.06.15.

Offisielt oppstartsmete ble avholdt 04.11.15 med Etne kommune v/Erik Kvalheim, Odd Inge Vestbg
og Roar Bavre. Fra forslagstiller stilte Hans Vidar Winterthun og Rune Servik. Som plankonsulent fra
Prosjektil Areal AS stilte Asbjern Warholm.

2.2 Varsel om planoppstart

Varslingsbrev til naboer og myndigheter ble sendt 16.11.15. Kunngjeringsannonse ble publisert pa
Etne kommune sine hjemmesider og lokal avisen Grannar torsdag 19.11.15. Merknadsfrist ble fastsatt
til 17.12.2015. Se kapittel 7 for uttalelser/merknader.
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Figur 3 Varslet planomrdade merket med stiplet strek



3 Planstatus og rammebetingelser

3.1 Overordnede planer
Regional plan

Fylkesplan for Hordaland 2005-2008, planen er
forlenget inntil videre.

Kommuneplan

Etne Kommune, Kommuneplan 2003-2013.
Planomradet bestar i dag av LNF-omrade med spredt
fritidsbebyggelse.

Figur 4 Utsnitt fra gjeldende kommuneplan 2003-2013

3.2 Gjeldende reguleringsplaner

Gjeldene reguleringsplan for omradet er plan 2011001, detaljregulering for fritidsboliger gnr 140, bnr.
4 m.fl. pa Mortveit. Det er deler av dette planomradet som skal reguleres. Den delen av plan 2011001
som skal reguleres er i dag regulert som Smabéathavn, friluftsomréde, friluftsomréade i sjo og felles veg.
Det er ingen tilgrensede planer.
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Figur 5 Gjeldende reguleringsplan Mortveit 201101



4 Beskrivelse av planomradet, eksisterende forhold

Omradet ligger pd Mortveit, langs Skénevikfjorden i Etne kommune. Planomradet utgjor ca. 14,1 daa
og strekker seg fra mot Mortveitskjeret 1 vest og mot Klubben i @st. Smébéathavnen bestéar av
flytebrygger som er ankret opp. Det er oppfert to veier pa planomradet. Den ene strekker seg fra vest
til gst, der den ender opp i @st med et snuomréde for bil. Ved snuomradet er det gravd ned en
septiktank. Den andre veien gar fra hyttefeltet i ser og ned til smabathavnen.

Snuomréde for septiktank
. e

Figur 7 Foto fra sjoen



Figur 8 Foto mot sjoen

Figur 9 Foto av eksisterende adkomstvei



Figur 10 Foto mot vest

Figur 11 Grense mellom naboeiendom i vest



|

Figur 12 Foto mot kryss til nabo tomt (hvor ny adkomstvei skal starte)

Figur 13 Foto mot naboeiendom i vest



Figur 14 Foto av veier i omrddet

Planomrédet grenser til 1 eiendom i vest, 5 eiendommer og friomrade i ser, og friomrade i @st.
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Figur 15 Eiendommer som grenser til planomrddet
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4.1 Landskap

4.1.1 Topografi og landskap
Grunnforholdene bestér hovedsakelig av bandet gneis av granittiske sammensetninger. Vegetasjonen
er blandet og bestér av lgvtrer, kystbarskog og lynghei.

4.1.2 Lokalklima

Mortveit ligger langs Skénevikfjorden, ubeskyttet mot vind i fra nord, vest og nord/@st. Naermeste
verstasjon fra metrologisk institutt som kan gi en pekepinn pé vindretning og gjennomsnittlig styrke,
er pa Stord Lufthavn. Her viser fremtredende vindretning de siste 10 &rene i fra Ser-@st, samt vind i
fra Nord-Vest.

Vindrose, frekvensfordeling av vind

Vindretning deles i seldarer pa 30° 48120 STOED LUFTHAVN

Frelovensfordeling av vindhastighet i prosent %

Vindhastighet { m/s ) adcs N
| = 2000
1500.1-2000
1000.2-1500
500.2-1000.1
0.3-500.2

OOo |

2B5%

Stille (%) v

@ 255

225 135*

O Ar: 2004 - 2014 195 165°
A jan, feb, mar, apr, mai, jun, jul, aug, sep, okt, nov, des
Motsorotogisxe  THOSpunka: 0,1, 2,3,4,5,6,7,8,9,10,11,12,13,14,15,16,17,18, 19,20 21,22,23 (NMT)

natitutt

4.2 Kulturminner
Det finnes ingen kjente kulturminner i omradet.

4.3 Naturmangfold
Det er ikke registrert noen leveomréader eller trekkveier for vilt innenfor planomradet. Det er heller
ikke registrert noen verdifulle naturtyper (Artsdatabasen).

4.4 Trafikkforhold

Kjereadkomst til planomrédet skjer via privat vei i fra fylkesvei 34. En del av veiene er asfaltert, mens
resten bestar av komprimert grus. Siste del av veien ned til eksisterende bathavn bestér av relativt lost
underlag, her er stigningen til veien veldig hoy. Gjennomsnittlig ADT for FV34 er 500. Trafikk til
planomrédet er minimalt og er forbehold til antall hytter som bruker bathavnen.

11



Figur 16 Veier i omrddet

Planomradet ligger langs Skanevikfjorden, med Skanevik som narmeste tettsted. Det er lite til
moderat battrafikk som passerer smabathavnen.

4.5 Universell tilgjengelighet
Eksisterende vei innenfor planomradet er ikke egnet for universell utforming da den naturlige stigning
er for bratt og bestar av lost underlag.

4.6 Teknisk infrastruktur

Innenfor planomradet er det lagt stram ned til eksisterende bathavn. st av planomradet ligger en
nedgravd septiktank.

4.7 Grunnforhold

Pa grunn av tomtens topografi og landskap, med helning ned mot sjo er det gode forutsetninger til &
héndtere overvannet lokalt pa tomten. Bruk av bla-grenn faktor er betydningsfullt bade for handtering
av overvannet, men ogsa for & gi estetiske verdier og kvaliteter til stedet. Ved bruk av BG-faktor
brukes en skala som gér fra 0 til 1, hvor arealer med fa blagrenne kvaliteter far lav verdi (eks.
asfaltflater), mens arealer med mye vegetasjon, vannspeil eller lignende far hoy verdi.
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5 Beskrivelse av planforslaget

5.1 Behov, forutsetninger og utfordringer

Planforslaget har som mal 4 tilrettelegge for molo med tilherende adkomstvei. Hovedmaélet er & sikre
fritidsbatene for veer og vind. I tillegg ensker man en tilkomstvei ned til moloen for sjasetting av
smébdter, transport av materialer, batutstyr og tilkomst for utrykningskjeretoy. Stigningen pa veien
kan ikke veere for bratt, da det er onskelig & kunne trekke en bét pa henger uten alt for store problemer.
I tillegg ma det vaere plass til & snu bade henger og bil nede ved moloen, slik at man slipper a rygge
ned eller opp veien.

Omradet ligger i et LNF omrade, sé det er enskelig a ta vare pa kystlinjen i sterst mulig grad, og
redusere skjeringer langs fjellsiden. Moloen méa ha en indre bredde pa 18 m for a fa plass til
forteyning og manevrering av batene. Topografien pa sjebunnen for planomrédet er relativt bratt i fra
koteheyde -5 og nedover. Det er utarbeidet gjennom planarbeidet flere alternativer til molo.
Utfordringen har vert a finne en losning som klarer balansen mellom minst mulig skjering i berget,
mot minst mulig fyllingsutslag i sjeen. I tillegg har det vaert enskelig med en lav stigning pa vei og
snuareal for bil med tilhenger. Det er ogsa behov for & gi plass til sjgboder for de enkelte batplassene.

Det viste seg lenger ut i planleggingen, nar et detaljert bilde av bunnen 14 til grunn, at topografien til
sjebunnen skraner sapass bratt og tidlig fra land, at flere av de opprinnelige enskene om bade
adkomstvei med bil, slipp, sjegboder og snuplass har en blitt nadt til & kuttes ut i fra prosjektet.

5.2 Alternative forslag som ble vurdert
Gjennom planleggingsfasen er det gjennomfert flere forslag som er valgt bort da de ikke tilfredsstilte
de krav som dukket opp underveis:

Alternativ 1:

ma utvides. I tillegg er det onskelig med flere sjoboder og en slakere stigning pa adkomstveien, snuarealet er ogsd i minste
laget
get.
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Alternativ 2:

Figur 17. Alternativ 2. Konklusjon: Stigningen pd veien er for bratt og manovreringsarealet for bil er for lite. Onskelig d
kutte ut snuarealet.

Alternativ 3:

Alternativ 4:

Figur 19 Alternativ 4. Et alternativ med slakkere stigning og rettere vei, pd bekostning av snuareal. Konklusjon: Det viser seg
likevel at man onsker a ha mulighet til a kjore helt inn til sjobodene med tanke pd transport av byggematerial, bdatutstyr, og
tilgjengelighet for uttrykningskjoretoy.
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Alternativ 5:

Figur 20 Alternativ 5. Adkomstveien er lagt sorover mot snuplassen ved eksisterende septiktank, for den snur nedover mot
vest der den ender opp med et snuareal. Konklusjon: Alternativet krever for store mengder fyllingsmasse, det er ogsd
begrenset plass til sjoboder.

Alternativ 6:

Figur 21. Alternativ 6 bygger videre pa alternativ 1. Slippen er plassert lenger ost for d gi en lenger vei med redusert
stigning. Bredden og lengden pa moloen er storre enn alt 1, sa den gir nok manovreringsareal for bdtene. Dette gir
derimot storre skjceringer inn mot land, som er onskelig d begrense.

Alternativ 7:

& - 4 =~ 1 /

! L r ‘(
Figur 22 Alternativ 7 er en videreutvikling av alternativ 6. Moloen bestar av en lukket havn med 32 bdtplasser, slipp, 28
sjoboder og 4 storre sjoboder. Bil med tilhenger vil kunne snu, ved d kjore fronten inn mot fjellveggen i ost, for sa d rygge ut

mot slippen, og sd kjore opp veien igjen. Det er satt opp fire storre sjoboder i ostlig ende.
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5.3 Forslag til regulering - forstegangsbehandling

Etter videre avveininger og lodding av havbunnen rundt det aktuelle omradet for moloen er det
kommet fram til en enarmet molo slik alternativ 5 legger opp til. Et detaljert bilde av havbunnen viser
at marbakken langs omradet skraner betraktelig (33°) etter ca. 20m i fra sjekanten ved kote 0. For at
fyllingen til moloen skal sette seg for marbakken skréner betraktelig, s ma moloen flyttes lenger inn
mot land enn i alternativ 5. Moloen er na flyttet 10-13 meter mot land sammenlignet med alt 5.
Resultatet av den nye plasseringen er at skjaringen vil ligge lenger inn mot land. Sjebodene og
bryggen inn mot land er fjernet for a redusere ytterligere inngrepet i sjokanten.

Da moloen er plassert lenger inn mot land, vil ogsa adkomstveien ligge lenger inn mot land. Veien kan
derfor ikke legges slik som i alternativ 5 da septiktanken som ligger ved snuplassen i ost vil komme i
veien. Ruten til adkomstveien legges derfor slik den er i alternativ 7, men bare enda lenger ser.
Endestoppet nede ved moloen er begrenset til levering av varer/materialer, og har ingen
snumuligheter.

Figur 23 Molo til regulering — forstegangsbehandling.
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5.4 Forslag til regulering — andregangsbehandling

Tilbakemeldingene i fra offentlig ettersyn er blant annet at skjaeringene i berget blir for store. Etter
gjennomgang med entreprener for molo, er det kommet fram til at man kan redusere skjeringene
betraktelig ved & flytte moloen lenger i fra land. For at fyllingsutslaget til moloen skal sette seg, s ma
det sprenges en fjellhylle i marbakken. (se figur 28). Moloen bestér na av 30 batplasser, 12 av de er
skrastilt, alle med min 3m bredde og 6m lengde. Manevreringsarealet mellom batplassene er pa 7,2m.
Gjennomsnittsheyden for skjeringene er 3-4m, den heyeste skjeringen blir pa 5,5m.

Figur 24

Figur 25
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Figur 26

Figur 27

18



Figur 28 — Fyllingsutslag og hylle i fjellvegg.




5.5 Gjennomgang av aktuelle reguleringsformal
I figur 33 vises eksisterende reguleringsformal for smabathavnen. Red strek viser hvor planomradet
for den nye planen strekker seg.

3.90daa

" FRILUFTSOMRADENSIO -
11,79daa S

Figur 29 Eksisterende reguleringsformal

Figur 34 viser ny reguleringsplan. Omradet over kote 0 som er omfattet av selve moloen og innvendig
mangvreringsareal reguleres til smabathavn, dette er en utvidelse i ostlig retning og tilbaketrekning i
nordlig retning i forhold til dagens reguleringsformél for smabathavn.

Adkomstveien til moloen reguleres til felles vei (f_veg 1). Delen av eksisterende f veg 2 som i dag gér
ned til smabathavnen fjernes. I tillegg reguleres det inn en vei i fra f veg 1 til septiktank i omradet ost
av planomradet, denne veien kobles til f veg 2 med et kryss.

| | TEGNFORKLARING

| Prenass
/| SAMFERDSELSANLEGG OG TEKNISK INFRASTRUKTUR (PBL §12:5 NR 2)
Veg

-~ | LANDBRUKS.. NATUR. O3 FRILUFTSFORMAL (FBL §12.5 NR 5)

| BRUK 0G VERN AV 540 0G VASSDRAG (FBL §12.5 NR.)
F

Figur 30 Nye reguleringsformal
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5.6 Snitt av moloen
Snittene av moloen viser tydelig hvordan havbunnen skraner betraktelig i tidlig avstand fra land. For at
moloen skal legges langt nok ute, sprenges det en hylle der fyllingsutslaget skal ligge pa.

Figur 31

Snitt 1

il

&

Figur 32 — Stiplet linje viser eksisterende terreng.
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Figur 33 — Stiplet linje viser eksisterende terreng.

Figur 34 — Stiplet linje viser eksisterende terreng.
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5.7 Kjoereadkomst og parkering

Det er ikke lagt opp noen varig parkeringsmuligheter nede ved moloen. Adkomstveien forer ned til et
endestopp. Herfra er man nedt til & rygge opp, eventuelt rygge ned til endestoppet. Da det ikke er plass
til snuplass.

5.8 Utforming av adkomstvei

Stigningen pa adkomstveien har et gjennomsnitt pa ca. 14%. Trase for adkomstvei er lagt ut i fra
konturene til terrenget, slik at skjeringene i fjellet skal bli minimale, og fyllingsutslaget for veien ikke
skal bli for stort. Vegen ber legges med fast dekke og gode grofter slik at den kan tale kraftig

regnskyll.

5.9 Avbetende tiltak mot skjzeringen i berget

Dagens vegetasjonen og helningen pa topografien i planomradet gjor det vanskelig & bruke kystlinjen
til andre rekreasjonsformal enn det flytebryggene gir mulighet for i dag. Synet for forbipasserende
bater i dag er lite tiltalende da omréadet virker uferdig med blant annet grusvei, kontainer, og
fritidsbater som ligger og slar inntil flytebryggene gjennom hele hosten og vinteren. Vegetasjonen
rundt bathavnen er heller ikke opparbeidet pa noen mate.

Figur 35 Eksisterende smabathavn

Ny molo vil stramme opp strukturen langs sjeen. Moloen vil gi bathavnen et mer ferdigstilt utrykk og
sikre at fritidsbatene vil ligge stedig og trygt pa sjeen gjennom hele aret. Sjebunnen skraner veldig
dypt, tidlig i fra land. Det vil si at havnen til moloen, som strekker seg ca 130m langs berget, mé
trekkes innover mot land. Dette vil gi en skjering i varierende hoyde langs berget. Denne skjaringen
varierer i hoyde fra 3-4 til maks 5,5m. Skjeringen i berget vil de forste arene vaere en del lysere enn
eksisterende berg, det er derfor enskelig & dempe denne skjaringen. Blant annet kan man tenke seg &
lage smé terrasseringer i fjellet der man kan lage vegetasjonslommer for & myke opp fjellskjeringene.
Man kan ogsa kombinere dette med vegetering av for eksempel klatreplanter slik som bergflette som
taler bade saltsprut, forurensing og kaldere klimasoner. Skulle det vise seg vanskelig & feste, er et
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alternativ & se pa vegetasjonskledning ved hjelp av jordarmeringnett. Det kan ogsa vise seg at det &
sproyt-male hele eller deler av skjeeringen med jordfarger kan vere det beste alternativet. Mélet er
uavhengig av hvilken lgsning(er) som blir valgt, & tilpasse fjellskjaeringen pa en naturlige mate til
omrédet og vegetasjonen rund moloen.

5.10 Omsyn til naboer

Eier av gnr 140 bnr 41 vil vaere nermeste nabo til ny molo. Utsikten for naboen vil ikke reduseres.
Moloen vil ga i kant av nordestlig hjerne av eiendommen. Tre til fire meter ut av strandsonen vil
fyllingsutslaget av moloen krysse eiendomsgrensen, dette vil ligge under havoverflaten. Det vil vere
dialog med eier av eiendommen. Skulle en eventuell avtale ikke komme pé plass, kan en loddrett mur
inn til land lase et eventuelt problem mot grensen i sjokanten.

5.11 Lek og oppholdsareal
Moloen vil gi muligheter for fritidsfiske og bademuligheter.

5.12 Plan for avfallshenting
Det er ikke lagt opp til felles avfallshandtering da dette ivaretas gjennom hver enkelt bruker av
smébathavnen.

5.13 Avbetende tiltak/lesninger ROS

Det er utarbeidet en ROS analyse der det er identifisert 1 aktuelle forhold. ROS analysen viser et radt
felt for «Terrengformasjoner som utgjor spesiell fare (stup etc.)». Risiko reduserende tiltak ma til for &
forhindre mulighet for alvorlig skader eller eventuelt dedsfall. Gjerde ma settes opp for kanten av
stupet, langs hele skjaringen for at akseptkriteriene skal vaere i trdd med TEK 17.

6 Virkninger av planforslaget
6.1 Stedets karakter

Det nye anlegget vil nd ha mulighet til & beskytte fritidsbatene mot ver og vind. Stedets karakter som
en smabéathavn vil fortsatt bestd, men vil né ha et mer ryddig, solid og profesjonelt preg over seg. Det
nye anlegget vil ligge lenger inn mot land enn dagens lgsning, og vil derfor ha et mindre inngrep ut i
sjoen for forbipasserende trafikk langs Skanevikfjorden. De forste arene vil deler av skjeeringen i
berget veere synlig fra sjoen, dette vil dempe seg etter noen ar som fjellet blir merkere. Deler av ny
adkomstvei til moloen vil vare synlig fra sjoen, fylling til veien kan i s& mate vegeteres ved behov.
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7 Innkommende merknader

7.1 Til oppstartvarsling:

Dato

Innkomne merknader

Kommentarer

23.11.15

Statens vegvesen: Statens vegvesen har ingen merknadar til oppstart
av planarbeidet, men tek atterhald om & koma med merknadar under
det offentlege ettersynet.

OK

04.12.15

Bergens Sjofartsmuseum: Museet kjenner ikkje til kulturminne ved
Mortveit smébdthamn i Etne kommune som kan bli direkte rédka av
reguleringa. Me har heller ingen indikasjonar pé at omradet har vore
nytta som ankringsstad eller hamn i eldre tid.

Museet har derfor ingen merknader til reguleringa.

Det er likevel mogleg at det ligg kulturminne i det aktuelle omradet.
Me gjer derfor merksam pa at tiltakshavaren pliktar & gje melding til
museet dersom ein under arbeid i sjgomréada finn skipsvrak, keramikk
eller andre marine kulturminne. Dersom kulturminne pa sjegbotnen kan
bli rdka av tiltaket, ma arbeidet under vatn straks stoppast. Verksemda
ma i sa fall ikkje takast opp att for museet har undersekt og eventuelt
frigieve omradet. Eventuelle brot pa desse vilkara vil vaere i strid med
foresegnene i Lov av 9. juni 1978 nr. 50 om kulturminne.

Tas til
orientering

11.12.15

Kommunal- og samfunnsplanavdelinga
Fylkesmannen i Hordaland:

Fylkesmannen legg til grunn at planarbeidet er i samsvar med
overordna plan og at det ikkje er i strid med nasjonale foringar for
arealpolitikken.

Vi minner vidare om at dei konsekvensane reguleringsplanen har for
endra arealbruk skal vurderast i hgve til naturmangfaldet, og at dette
mé kome tydeleg fram i planarbeidet, jf. naturmangfaldlova §§ 7 til 12.

Kommunane skal fremja samfunnstryggleik i si planlegging, jf. plan-
og bygningslova (pbl.) § 3-1 bokstav h. Pbl. § 4-3 set difor krav om
utarbeiding av ROS-analyse i alle plansaker, samt krav til handtering
av risiko i plan. ROS-analysen skal visa risiko og sarbarheit som har
verknad for om arealet er eigna til utbygging, og eventuelle endringar i
slike forhold som folgje av planlagt utbygging. Teknisk forskrift
(TEK10) definerer kva som er akseptabel risiko for m.a. flaum og
skred. Akseptkriteria for anna type risiko ma definerast av kommunen.
Fylkesmannen legg til grunn at slike akseptkriteria ber vera minst like
strenge som for flaum og skred. Alle risikotilhgve skal merkast pa
plankartet med omsynssone. Vidare skal krav til risikoreduserande
tiltak ga fram av planferesegnene

Tas til
orientering, se
ROS-analyse
for vurdering
av ras/flom.
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20.11.15

Vest — Plan- og kystforvaltning:

Planomradet ligger tett opp til biled gjennom Skéneviksfjorden, men
ser ikke ut til & berere fiskeriinteresser eller oppdrett.
Reguleringsplanen er innenfor kommunens ansvarsomréade etter havne-
og farvannsloven.

OK

Kystverket vil ha muligheten for & uttale seg om tiltak som kan fa
betydning for fremkommeligheten i bileden og ensker derfor
reguleringsplanen pa hering nar denne foreligger.

Utover dette har Kystverket ingen merknader til igangsetting av
reguleringsarbeidet

14.12.15

Hordaland Fylkeskommune Regionalavdelinga seksjon for plan:

Har ikkje kjennskap til automatisk freda kulturminne eller andre
verneverdige kulturminne i det aktuelle planomradet. Hordaland
fylkeskommune har ingen vesentlege merknader pa det noverande
stadium av planprosessen.

OK

7.2 Etter horing:

Oppsummering og kommentarar til innspel til offentleg hoyring av Detaljregulering for
Mortveit molo/smébathamn. Etne kommune gnr.140, bnr. 4 og 41

Plankonsulent, Omega 365 Areal AS, har fatt oversendt fra kommunen i alt 6 innspel/merknader i
samband med offentleg hoyring av planforslag. Innspela er kort oppsummerte og kommenterte under.

1.

Nabo Bjarne Strand, gnr/bnr 140/18

1. Meiner det er feil & omtale endringa som liten endring, da det er store naturinngrep.

2. Fig. 26 syner inngrep med B.Strand sin eigedom. Inngrepa er store nzer eigedomen, noko
eigar meiner vil medfere verdi-forringing. Dette ma utgreiast/takserast av uavhengig part
og ev. kompenserast.

3. Anleggsperioden — nér er den og kor lang tid vil det ta?

4. Kan nabo sin eigedom nyttast i anleggsperiode inkl. bruk av bat?

5. Peikar pa problem med auka mengd overvatn pa eigedomen. Vil kommunen gjere noko for
a utgreie dette?

6. I pkt. 5.9 er det skildra i forhold til nabo i vest, men det er ikkje skildra for nabo i aust.
Korleis vil anlegget paverke denne eigedomen med tanke pa sty fré trafikk?

VARE KOMMENTARAR:

1. Endringa er omtala som liten med tanke pa avgrensinga i storleik og ikkje omfanget av
tiltaket. Sjelve tiltaket er vesentleg redusert sidan heyring, og kjem fram av illustrasjonar.

2. I forhold til eksisterande plan, si gér inngrepa na ikkje mykje lenger mot aust enn gjeldande
plan. Sjelve batplassane vil ligge lengre fr& med ny plan.

3. Dette er ikkje avklart pa noverande tidspunkt. Det har ferst vore fokusert pa & fa planen
vedtatt. Dette ma gjerast n@rare vurderingar pd saman med entreprener nar planen er
vedtatt.

4. Kan ikkje sja at denne utbygginga skal hindre bruk av nabo sin eigedom i aust. Avstand fra
fritidsbustaden til tiltaket vil vere om lag 85 meter.

5. Dette punktet har ikkje innverknad i forhold til denne planendringa.
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6. Avstanden mot nabo i aust er om lag 85 meter. Ny plan legg opp til feerre batplassar enn
gjeldande plan, og soleis vil endringa medfere mindre stoy fra battrafikk.

Mattilsynet
Ber utbyggar og Etne kommune ta omsyn til krava til forsvarleg miljo for fisken i
oppdrettsanlegga i vest og saraust for reguleringsplanomradet.

VARE KOMMENTARAR:
Seknad om tiltak i sj@ etter forureiningslova og detaljprosjektering ma ta omsyn til dette.

Kystverket

Ser ikkje at planen vil ha serleg negativ verknad pé sjetrafikken i omradet. Ber om at det i
foresegnene vert teke med punkt om at tiltak i sje er sgknadspliktige etter hamne- og
farvasslova.

VARE KOMMENTARAR:
Det er ikkje foreteke endringar i feresegnene, men dette ma alltid sekjast om pa lik line med at
tiltaket ma sekjast etter forureiningslova.

Statens Vegvesen, Region Vest
Ingen merknader.

Stiftelsen Bergen Sjefartsmuseum

Museet kjenner ikkje til kulturminne i det aktuelle sjgomréde, og har difor ikkje merknader til
reguleringsarbeidet. Gjer merksame pé at det likevel kan finnast ukjende kulturminne, og at
tiltakshavar ma varsle og stoppe tiltaket ved eventuelle funn.

VARE KOMMENTARAR:
Dette er omtala i § 4 andre avsnitt i feresegnene.

Statsforvaltar
Statsforvaltar hadde tidlegare motsegn, men gjennom dialog, endringar og reduksjon i
tiltaksomradet, sa er motsegna trekt 09.06.2022.

VARE KOMMENTARAR:

Planforslaget er na endra i samsvar med krav og endringar som er foreteke i prosessen med
trekking av motsegna.
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